Fortsat fra Parkering og garagering af biler del-1
Artikel fra HFB 16 — 1958

Traffic Engineering Handbook (amerikansk) Tyske normer
P 1940 (1’ udgave) 1950 (2’ udgave) 1956
ar-
erings- Man- Til- Man- Til- - Man- Til-
vinkel Vognpladsens ogvre- | kerslens Vognpladsens ovre- |korslens Vognpladsens ovre- | kerslens
bredde | dybde | dybde | bredde | bredde | dybde | dybde | bredde | bredde | dybde | dybde | bredde
m m m m m m m m m m m m
90° 2,30 5,30 12,30 7,00 2,30 5,50 15,42 9,92 2,30 5,00 12,00 7,00
2,45 5,30 | 12,17 6,87 2,45 5,50 | 15,10 9,60
2,60 5,30 | 12,02 6,72 2,60 5,50 | 14,46 8,96
60° 2,30 5,21 9,78 4,57 2,30 5,74 10,74 5,00 2,30 5,40 9,90 4,50
2,45 5,18 9,60 4,42 2,45 5,74 10,38 4,64
2,60 5,15 9,57 4,42 2,60 5,74 9,98 4,24
45° 2,30 4,82 7,86 3,04 2,30 5,23 7,87 2,64 2,30 5,00 8,50 3,50
2,45 4,82 7,72 2,90 2,45 5,23 7,59 2,36
2,60 4,82 7,72 2,90 2,60 5,23 7,44 2,21
30° 2,30 4,08 6,60 2,52 2,30 4,42 6,61 2,19 2,30 4,35 7,05 2,70
2,45 | 4,08 | 6,60 2,52 | 245 | 4,42 | 6,50 2,08
2,60 4,08 6,60 2,52 2,60 4,42 6,45 2,03

Tabel over forholdet mellem parkeringsvinkel, vognpladsernes bredde og dybde samt mindste mangvredybde
og tilkagrslens deraf fglgende bredde, der dog mindst bgr veere 2,50 m.

H. Parkeringsbygninger.

Til en parkeringsbygning (eller underjordiske
anlag ,.keldergarager”) harer:

1) ind- og udkgrsel til og fra anlegget,
2)til- og frakarsler til og fravognpladserne, 3)
vognpladser, 4) ramper for til- og frakgr-
sel samt ramper mellem etagerne. Dertil kommer
serligeventerum, rumforbetjening, billet-
salg, serviceanlag (vask, smgring etc.) samt
tankanlag.

I helt eller delvis mekaniserede anlaeg kan ram-
perne veere erstattet med elevatorer.

1 Ind-og udkgrsel.

Se ovenfor underA.Parkeringspladser.

Til- og frakarsler.

Se ovenfor under A.Parkeringspladser.

For parkeringsbygninger er det en fordel, hvis
spandvidden kan ggres sa stor, at sgjler og veegge
kan anbringes pa hver sin side af parkeringsenheden,
hvilket muliggar en fremtidig endring af vognplad-
sernes bredde og parkeringsvinklen.

3 Vognpladser.

Se ovenfor underA.Parkeringspladser.

Dimensioner.

Det geelder ved parkeringsbygninger i endnu hgje-
re grad end ved parkeringspladser,at anlag-

S. 828

gets tidssvarenhed med hensyn til hurtig og sikker
parkering og bortkarsel er af stgrste betydning. Det
mai denne forbindelse erindres, at bilernes dimensio-
ner m. v. hidtil har vaeret genstand for stadige &n-
dringer,medens parkeringsbygningerne skal kunne
benyttes i en lang arraekke og som regel ikke - eller
kun meget vanskeligt - lader sig &ndre og ombygge.

Fig. 5. BP-parkeringshuset, Nyropsgade,
Kgbenhavn. Tveersnit. Mal 1: 350. Se fig. 6.
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Fig. 6. BP-parkeringshuset, Nyropsgade, Kgbenhavn. a. Lengdesnit. b. Plan af stueetage. Mal 1: 350.
Parkeringsplads til ca. 600 biler. Arkitekt, M.A.A., Knud Thorball.

h Parkeringsvinkel. 4 Ramper.

Retvinklet parkering er almindeligst i parkerings- Der opnas stgrst udnyttelsesgrad ved et anleg i
bygninger. een etage.

Den kraever som regel mindst areal pr.vogn-plads, Anleg i flere etager kraever ramper og sgjler,
den kan bedst indpasses mellem bygningens sgjler og navnlig ramperne optager et stort areal, hvorfor
og i dens hjagrner,og den tillader dobbeltrettet feerdsel rampernes placering og udformning fordrer sarlig
patilkarslerne. omhu.

Ss. 829
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Fig. 7. Projekteret teater-, hotel- og forretningsbygning
med indenhusparkering. Hjgrnet af V. Farimagsgade
og Ved Vesterport, Kgbenhavn. Etageplan. Mal ca.
1: 1000.
Arkitekt, M.A.A., Otto Frankild.
Hoteldelen, "Imperial Hotel“, er opfart.

Fig. 9. Parkeringsanlaeg i Arlington, Virginia, U.S.A.

Fig. 10. Parkeringsanlaeg i Calgary, Canada. Fig. 11. Parkeringsanleg i Manhattan, N.Y., U.S.A.
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Fig. 12. Arkaden, Malmg. Forretnings- og hotelbygning
med indenhusparkering. a. tvaersnit. b. etageplan.
Mal ca. 1: 1000. Enkelrettet feerdsel pa ramperne.
Parkeringsplads til 500 biler pa ca. 13.000 m2.

Arkitekter Tage Mgller, SAR, og Stig F. L. Johansson.

- .

Fig. 13. Parkeringsanlaeg for 740 biler
i Colombus, Ohio, U.S.A.

a. Systemer.

Der findes en rekke forskellige rampesystemer,
og de er i hgj grad medbestemmende for en par-
keringsbygnings udformning.

Der er ikke nogen bestemt rampetype, der er
bedst i alle tilfeelde, men der bgr nasten altid fore-
treekkes ramper med ensrettet feerdsel.

b. Stigning.

Stigningen bgr ikke veere over 150 %o 0g helst
ikke over 100-120 %o i centerlinien.Ved tilslutning til
etagerne bar der foretages en udjeevning af faldet over
en leengde af 3,50 m i vandret projektion.

c. Bredde.

Bredden skal efter amerikanske bestemmelser for
en retliniet rampe med ensrettet feerdsel vaere 2,75-
3,00 m med en lav,skra kantsten pa hver side,sdledes
at den samlede bredde bliver 3,35-3,70 m. Safremt
der skal svinges umiddelbart ved rampens ender,ma
der her finde en bredde-udvidelse sted.

Ligger op- og nedkgrselsramperne umiddelbart
ved siden af hinanden, skal de adskilles ved en 30 cm
bred, ikke over 15 cm hgj refuge med tilbageheldende
forkanter. For cirkulaere ramper bgr radius veere sa
lille som muligt for at spare plads og for at ggre
karselslzzngden kort, men pa den anden side er skarpe
drejninger ubehagelige.Amerikanske bestemmelser
angiver:

mindste radius til inderbanens yderkant 9,15m
inderbanens bredde mellem kantsten 3,65m
yderbanens bredde mellem kantsten 3,20m
bredde af kantsten 0,30m
bredde af midterrefuge 045m
den almindeligste overhgjde 1:10

5 Seerlige hensyn.

Den foran anfgrte oversigt er givet udfra trafik-
tekniske synspunkter. Brand- og bygningstekniske
hensyn, hel- og delmekaniserede anlaeg samt store
anlags serlige problemer er ikke behandlede her.

Opmarksomheden skal dog henledes pé et en-
kelt punkt: amerikanske undersggelser har vist, at
forholdene i selv det mest intensivt ventilerede un-
derjordiske anleeg ikke var mere end tilfredsstillende.

Dette opfordrer til at udvise serlig omhu ved
projekteringen af ventilationsanlag.

Jens Johansen.
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